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INTERFAZ DE COMUNICACIONES DE DATOS 

ENTRE ESTACIONES ATS “AIDC” 

La aplicación AIDC permite intercambios de información 

entre las dependencias ATS en apoyo de las funciones del 

ATC. Este intercambio automático de datos entre los sistemas 

ATC apoya la difusión oportuna de los datos de vuelo, en lo 

que se refiere a la coordinación y transferencia de vuelos 

entre dependencias ATS.  

 
 

 

 



AIDC 

Contenido 
 
 

• Grado de implementación del NAM/IDC en México. 
 

• Planes de actualización e implementación de la clase II 
y/o III con Cuba,  COCESNA y Estados Unidos  de 
Norteamérica. 
 

• Planes de implementación con Guatemala  y Belice.  
 

 

 



INTERFAZ NACIONAL 

• Sistema TopSky (V2) de THALES ATM para AIDC, en los 4 Centros de 

Control. 

• Entre los Centros de Control de México se utiliza el NAM ICD, Clase 1 

(CPL/LAM), para coordinaciones automatizadas entre Centros, vía  

AFTN. 

• Los Sistemas Automatizados de Procesamiento Multi-Sensor y plan de 

vuelo tienen la capacidad de procesar: SSR, PSR y ADS-B. 

 



TOP SKY V2 



TOP SKY V2 



VENTANA DE MENSAJES (MSG) 



VENTANA DE MENSAJES (MSG) 



Sistema TopSky (V2) de THALES ATM para AIDC. 

 

Los Centros de Control de México intercambian mensajería con los sistemas 

vecinos basados en el NAM ICD, Clase 1 (CPL/LAM) para coordinaciones 

automatizadas de información de plan de vuelo, vía AFTN. 

 

INTERFAZ INTERNACIONAL  



INTERFAZ INTERNACIONAL  

El espacio Aéreo Mexicano está dividido en dos regiones de información de 

vuelo (FIRs): MMFR y MMFO. 

 

MMFR se sub-divide en 4 Fly Data Regions (FDRG´S): 

 

* MMZT (MAZATLÁN) 

* MMEX (MÉXICO) 

* MMTY (MONTERREY) 

* MMID (MÉRIDA) 

 

MMFO: 

 

*Mazatlan Oceanica 





Centro de Control 
FIR y/o Centro de 

Control  Adyacentes 
Estatus 

Acuerdos 

Bilaterales 

Interfaz / 

Protocolo 

Grado de 

implementación 

del NAM/ICD 

México-MMEX 

 Monterrey-MMTY 

 Mérida-MMID 

 Mazatlán-MMZT 

Operacional LOA 
AFTN/OACI 

CPL/LAM 
I 

Mazatlán-MMZT 

 Monterrey-MMTY 

 México-MMEX 
Operacional LOA 

AFTN/OACI 

CPL/LAM 
I 

 Los Ángeles-KZLA 

 Albuquerque-KZAB 
Operacional 

NAM-ICD Versión 

E 

AFTN/OACI 

CPL/LAM 
I  

 Oakland-KZAK 

Operacional 

Fase de 

Monitoreo 
Se confirman de 

voz todos los 

mensajes de 

coordinación. 

PAN ICD V.1 
AFTN/AIDC 

 ABI/EST/LRM 
No Aplica 

NIVEL DE IMPLEMENTACIÓN DEL NAM/IDC 



NIVEL DE IMPLEMENTACIÓN DEL NAM/IDC 

Centro de Control 
FIR y/o Centro de 

Control  Adyacentes 
Estatus 

Acuerdos 

Bilaterales 

Interfaz / 

Protocolo 

Grado de 

implementación 

del NAM/ICD 

Monterrey-MMTY 

 Mazatlán-MMZT  

 México-MMEX 

 Mérida-MMID 

Operacional LOA 
AFTN/OACI 

CPL/LAM 
I 

 Houston-KZHU 

 Albuquerque-KZAB 
Operacional 

NAM-ICD Versión 

E 

AFTN/OACI 

CPL/LAM 
I 

Mérida-MMID 

 Monterrey-MMTY 

 México-MMEX 
Operacional LOA 

AFTN/OACI 

CPL/LAM 
I 

 Houston-KZHU Operacional 
NAM-ICD Versión 

E 

AFTN/OACI 

CPL/LAM 
I 

 La Habana-MUFH Operacional 
NAM-ICD Versión 

E 

AFTN/OACI 

CPL/LAM 
I 

 CENAMER-MHCC 

Operacional 

Fase de 

Monitoreo 
Se confirman de 

voz todos los 

mensajes de 

coordinación. 

NAM-ICD Versión 

E 

AFTN/OACI 

CPL/LAM 
I 



CENAMER - MÉRIDA 



IMPLEMENTACIÓN CLASE II DEL AIDC 

Implementación de la clase II y/o III con Cuba, 

COCESNA y Estados Unidos de Norteamérica 

 

México no tiene programada la actualización y/o 

implementación de las clases II y/o III con Cuba, COCESNA 

y Estados Unidos de Norteamérica en un corto plazo.  

 

Sin embargo, la actualización esta contemplada como parte de 

la modernización de sistemas para la gestión de tránsito aéreo 

en México en un futuro. 

 

 



IMPLEMENTACIÓN AIDC 

Planes de implementación con Guatemala y Belice 

 

COCESNA cubre actualmente las coordinaciones con 

Guatemala y Belice, por tal motivo, no existe la necesidad de 

implementar AIDC en ninguna de sus fases con estos 

Estadios.  

 

Las coordinaciones con Belice se realizan vía canales de voz. 

 



CONCLUSIONES 

Se considera necesario definir los mensajes para la clase II y 

III del AIDC dentro del DOC. 4444 ICAO, incluyendo 

especificaciones para los sistemas ATM.  

 

La migración a la clase II depende directamente de las 

necesidades de cada Estado, toda vez que, el incremento en 

las operaciones requiere del manejo de un mayor volumen de 

información. 

 




